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Tiesi tapat ka masdienas, ari 17. gadsimta kugu svarigakais
raditajs bija kravietilpiba. Kuga ietilpibu, ta ieksejo tilpumu tagad
raksturo, izmantojot tilpuma mervienibu — registra tonnu (RT).
Viena RT atbilst 100 anglu kubikpedam — 100 ft? = 2,83 m>. Ku-
gim izskir divas ietilpibas: pilno un tiro. Kuga pilna ietilpiba
(bruto ietilpiba) ir gan to telpu tilpums, kas atrodas zem galvena
klaja, gan virs klaja izvietoto telpu tilpums, kuras segtas ar
griestiem. Neskaita vienigi dazas specialas tlpnes, pieméram,
balastam paredzetas. Lai noraditu, ka dots pilnais kuga tilpums

(bruto), tad mervienibas apzimejumam RT pievieno varda <bruto»
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pirmo burtu — BRT. Ja dots tikai kravai izmantojamais kuga
tilpums (neto), tad mervienibas apzimejums ir NRT.

Protams, svarigs raditajs ir ari piekrauta un tuksa kuga masa.
To var aprekinat, nosakot tideni iegrimusas kuga korpusa apaks-
dalas tilpumu. Kuga korpusa dala, kas atrodas zem udens (zemak
par adens virsmas plakni), izspiez tiesi tik daudz udens, cik sver
kugis ar visu kravu. Saprotams, ka piekrauts kugis iegrimst dzilak
un izspiez vairak udens neka tukss. Sareizinot zem udens iegri-
musas kuga korpusa dalas tlpumu (izteiktu kubikmetros) ar
viena kubikmetra juras tidens masu (tas nedaudz parsniedz vienu
tonnu), iegiisim kuga pilnu masu tonnas. Amemot no pilna kuga
masas tuksa kuga masu, iegusim kuga kravnesibu. Ari 17. gad-
simta minetie aprekini nesagadaja nekadas grutibas, vienigi mer-
vienibas neatbilda musdienas lietotajam.

Vacijas vestures petnieki noskaidrojusi, ka jau 13. gadsimta ve-
zumu labibas, kas vilkts ar Cetriem zirgiem, dévejusi par lastu
(krava — die Last). Vezuma kravas tilpums parsniedzis tris kubik-
metrus, bet masa bijis apméram divas tonnas. Ari Kurzeme her-
coga Jekaba osta Ventspili 1643. gada kugi iekrauto rudzu krava
merita lastos. Viens lasts atbildis 48 puriem (I Loof = 68,87 1).
Dokumenti liecina, ka viens Ventspils lasts (rudziem) bijis (48 x
68,87) : 1000 = 3,31 m’.

Ta¢u patiesiba probléma ir daudz sarezgitaka. Rostokas senas
kugu biives izpétes entuziasts Jirgens Rabels (/iirgen Rabbel. Ros-
tocker Windjammer. Rostock, 1988. — S. 149) raksta, ka dazado
un mainigo I8. gadsimta izmantoto mervienibu de] zinatnieki vel
tagad palas precizét lastu parrekinu registra tonnas. Ja 18. gad-
simta izmantoto mervienibu vertibas musdienu petniekiem sagada
grutibas, viegli iedomaties, ko nozime atifret ventspilnieku
17. gadsimta rekinus.

Mervienibu liela dauzdveidiba Ventspilij radija zaudejumus.
Piemeram, kads ierednis zinoja hercogam Jekabam, ka sakara ar
dazadiem lasta izmeriem Ventspils «davina» Holandei dalu nositito
rudzu: «..acht un vierzich solche Cursche Loff haben gehalten ein
hundert vier und zwanzich Scheffel Hollandisch, daran
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28. attels

Saisinatie apzimejumi
«Schiffspundy, «Liesspfund»
un «Pfund» ailu augsgala.
Lai interesentiem atvieglotu
sena teksta parauga
lasisanu, tad «Tauvas vai
takelaza. Grotmasta vants,
6 ikski, 130 asis» uzrakstits
I7. gadsimta maniere, bet
ar musdienu véacu valoda
lietotiem burtiem. Ailes
uzradito masu reizinot ar
ieprieks minétajiem
koeficientiem, iegustam
vansu kopejo masu 342 kg.
Autora ziméjums

hollandische scheffel daselbsten in Hollandt sollen zwey und
neunzig auff in der Last gehen» (<48 $adi kursu puri satur 124 ho-
landiesu Sefelu, bet Holandeé tie pasi holandiesu Sefeli viena lasta
saiet 92»). Tas nozimeja, ka Holandes lasta (rudziem) tilpums ir
ieverojami mazaks neka ventspilnieku izmantotais (3,31 m?). Viegli
aprekinat, ka Holandes lasta dlpums ir (3,31 x 92) : 124 =
2,46 m?. Ta ka holandiesi maksaja Kurzemei par 3,31 m?® lastu,
bet cena atbilda holandiesu lastam, tad kurzemnieki parliecinajas,
ka lasts bez papildus raksturojuma var sagadat zaudéjumus.

Teiktais attiecas ari uz citam mervienibam. Vaciski — latviska
vardnica (sakartojis Ed. Ozoling, redigejis prof. Dr: J. Endzelins. —
Papildinats tresais izdevums. — Riga, 1041) lasams: «das Pfund> —
«marcinar, «das Liespfund> — «pods», «das Schiffpfund> — <birkavs».
Ta ka jaunakos vardnicu izdevumos Ventspili 17. gadsimta raksti-
tajos dokumentos atrodamam mervienibam «Pfundy, «Liesspfund»
un «Schiffspfund> atbilsto$i termini nav atrodami, izmanto$u
nosaukumus «marcina», «pods> un <birkavs», bet to skaitliskas
vertibas atbildis 17. gadsimta pirmaja puse Ventspili lietotajam

Katra marcina musdienu sistéma sver 0,404 kg. Podu un bir-
kavu veidoja marcina, kuras masa ir 0,4188 kg, tapéc 17. gadsimta
pirmaja pusé (péc tam bija nelielas izmainas) Ventspili izmantotais
pods svera 6,92 kg, bet birkavs — 152,2 kg. (Zemzaris J. Mérs un
svars Latvija 13-10. gs. — Zinatne, 1081. — 200. lpp. mineti sadi
skaitli: T birkavs (167,06 kg) = 20 podi (8,379 kg katrs) =
400 marcinas (0,4189 kg katra) — Redakcijas piezime.)

Uzskaites lapas rindas vienu zem otras rakstija dazado detalu
nosaukumus, raksturojumu un skaitu. Lapas labaja pusé tris ver-
tikalas ailes iepreti katrai detalu grupai ierakstija attiecigas gru-
pas detalu kopejo masu. Pirmas ailes augsa bija mervienibas — bir-
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kavi, otras — podi, bet tresas — marcinas saisinats apzimejums
(28. attels). Ja pirmaja aile doto skaitli reizinasim ar 12,2, otraja
aile doto ar 6,02, bet tresaja — ar 0,404, tad, reizinajumus saskai-
tot, ieguisim attieciga horizontala rinda raksturotas detalu grupas
kopéjo masu kilogramos.

Kuga korpusam izmantotas koka detalas un mezglus nosauca,
raksturoja un uzskaitija, neuzradot masu. Mastiem un rajam deva
apalkoku nosacito caurmeru un garumu. Caurmeru raksturoja ar
apkartmeru ikska platumos jeb ikskos (der Daumen, Duimen =
25,74 mm), bet garumu uzradija Niderlandes pedas (der Fuss,
Amsterdamer Voet = 11 x Duimen = 283,14 mm = 0,283 m).

Buru audeklu mérija Brabantes olektis (die Elle, El = 0,605 m),
bet takelazas trosu, tauvu un enkura tauvu garumu — Niderlandes
asis (der Faden, das Klafter). Viena Niderlandes ass lidzinajas se-
sam Niderlandes pedam (der Fuss, Amsterdamer Joet), tatad 6 x
II x 25,74 = 1699 mm = 1,690 m, apméram 1,7 m. Tauvas un tro-
ses raksturotas lapu horizontalajas rindas (caurmeru raksturo ap-
kartmers ikskos). Kopéja masa nolasama vertikalajas ailes.

Kuga tips (galiote, flita, fregate u. c.) atrodams tikai dazos ga-
dijumos. Biezi nav uzradita kuga buves vieta un gads. Ari krav-
ietilpiba lastos reizem jamekle kravas apdrosinasanas dokumen-
tos. Aprakstos noteikti uzradits kuga nosaukums un:

1) kila garums — pedas,

2).kuga garums (galvena klaja limeni) no aizmugures vadna

arejas malas lidz prieksgala vadpa arejai malai — pedas,

3) korpusa platums videjas (galvenas) brangas rajona — pedas,

4) korpusa dzilums zem galvena klaja — pedas,

h) aizmugures vadpa garums (augstums) — pédas,

6) priekseja vadna garums (augstums) — pedas,

7) mastu skaits, nosaukums un to izmeri,

8) buru un karogu raksturojums un izmeri.

Parasti apraksta uzzinams, vai kugim ir prieksgala figara (ga-
lions) un nosaukumam atbilstoss kokgriezums aizmugures spoguli.

Kuga apdrosinasanas dokumentos uzradits kuga nosaukums,

kapteina vards un uzvards, kravas veids un tlpums lastos
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29. attels

Venécijas tipa galease.

Airu buru kuga garums
apmeram 45 m, plalums
10 m, bet dzilums apmeram
3 m. Apbrunots ar diviem
lieliem lielgabaliem (viens
no tiem redzams
aizmugure) un vairakiem
maziem. Galeases bija
lielakie kaujas kugi pirms
«isto burinieku latkmeta.
17. gadsimta apzimejumu
«galease» ieguva nelieli
tirdzniectbas kugt, kas tikai
nedaudz atskiras no

17. gadsimta galiotem.
Zimejums no: Ozanne M. N.
Marine Militaire. - Paris
(izdosanas gads nav
noradits). — I10. lapa

(3,31 m3), puros (68,87 litri) vai Livzemes mucas (Thonnen, die
Tonne = 137,7 litri).

Péc siem paskaidrojumiem varam sakt 17. gadsimta Kurzemes

hercogisté baveto kugu apskatu. Pirmas pieminesim no tehniska
viedokla vienkarsakas galeotes. Apzimejums galiote jeb galeote
paradijas aptuveni II. gadsimta, kad airu kugos saka uzstadit
mastu, lai, pusSot celavejam, airetaji varetu atvilke elpu. Pec paris
gadsimtiem ari atrajam un lielajam kaujas galeram uzstadija mas-
tus, un radas galiotem lidzigas galeases (20. attels). Sespadsmita
un septippadsmita gadsimta mija holandiesi radija tirdzniecibai
paredzétus buru kugus, un, kaut gan konstruktivi sie kugi stipri
atskiras no ieprieks minétajiem airu buru kugiem, jurniecibas ves-
turé ari tie déveti par galiotem un galeasem. Nelielas galiotes bu-
vetas gan Kuldiga, gan Ventspili. Pastav uzskats, ka tas sakotneji
buvetas Liepaja un tikai tad Ventspili. Filologs Ernests Blese
(1802-10964) petijis 1581. gada rakstitu Grobipas relaciju, ko
atradis Kenigsbergas arhiva (Blese . Parskats par studijam Pra-
sijas valsts arhiva Karalaucos 1029. gada // Latvijas Universitates
raksti. — Filologijas un filosofijas katedra. — 1-2. sérija. — Riga,
1020. — 17., 30-38. Ipp.), un atklajis, ka 16. gadsimta beigas Lie-
paja bavedi labi juras kugi ar kravnesibu no 30 lidz 80 lastiem.
lespejams, tas bijusas galiotes, jo ari Ventspils dokumentos mineti

stradnieki no Liepajas.
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Septinpadsmitaja gadsimta holandiesu tipa galiote no galeases
atskiras ar korpusa formu — galiotes korpusa aizmugures virs-
udens dala bija noskelta. Sa laika galiotem nebija priekseja masta,
to aizvietoja lielais masts (dokumentos — der Grossmast, die
Grosse), kas nesa dazas pie rajam stiprinatas taisnstira vai trapec-
veida Cetrstiira buras. Stipri mazakais aizmugures bezanmasts
(dokumentos — der Besanmast, die Beyjsans, die Meijsans Mast) bija
ar latinu trisstira bezanburu. Bezanbura un bugsprita blinde pa-
lidzeja atri veike pagriezienus, bet grotmasta buras uztvera veja
plasmu un dzina kugi uz prieksu.

Par galiotu un galeasu cieSo radniecibu un attistibu 17. gad-
simta saglabajies maz rakstito véstures avotu, ari pétfjumu un
publikaciju nav seviski daudz. 1971. gada Latvija no Vacijas Cen-
trala arhiva Vestures nodalas atguva dalu izvesta Kurzemes her-
cogu arhiva, kas atradas Kurzemes Zemes arhiva sastava.” Dazus
gadus no darba brivaja laika stradaju pie ta sakartosanas, lai pec
iespejas drizak iepazitos ar dokumentiem, kuri péc obligatas un
nepiecieSamas inventarizacijas lasitava paraditos tikai pec vaira-
kiem gadiem. Liela veiksme bija iespeja iepazities ar Latvijas uni-
kalo arhivaru un seno udenszimju specialistu Georgu Jensu
(I9000-1990), kurs sniedza daudz vertigu padomu. [_Jdenszimju
parzinasana seno dokumentu pétniekam ir visai noderiga. Nepar-
spilejot var apgalvot, ka bez tam vesturiskie dokumenti daudz
zaudetu. Senak papiru gatavoja no specialas masas, ko ieléja rami
ar smalku sietu. élgidrums iztecéja caur sietu, bet, masai uz sieta
izzustot, veidojas skaista bliva papira loksne. Katra papira darb-
nica savu papiru ieziméja ar raksturigu zimi. To panaca, sieta
ieauzot zimes attelu. Attela vieta siets bija biezaks, tapéc, ielejot
skidro masu, virs zimes masas slanis veidojas planaks. Ari izzuvusi
papira lapa ieauduma vieta bija nedaudz planaka un, skatot lapu
pret gaismu, skaidri varéja redzet precizu darbnicas zimes attélu.
So attelu tad art sauc par udenszimi. Laika gaita sieti nolietojas,
un péc daziem meénesiem vajadzeja gatavot jaunus. Lai ka meistari
centas, tomer ieaust sieta tiesi tadu pasu zimi ka ieprieksejo iz-

devas visai reti. Petot datetu dokumentu adenszimes, iespéjams
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uzzinat, kadam datumam raksturiga konkreta adenszimes nepre-
cizitate. Apkopojot zinas par neprecizitatém, iespéjams aptuveni
datet tos dokumentus, kurus rakstitaji nav datéjusi. Saprotams, ari
pasas papira darbnicas nebija muzigas. Dazas izbeidza darbibu,
citas radas no jauna, dazam mainijas ipasnieki. Lidz ar to mainijas
visa denszime vai vismaz kada tas dala. Sis izmainas nenotika tik
biezi ka nodiluso sietu maina, tomer tas bija vairakas reizes gad-
simta. Tatad ari pati udenszime spéj sniegt informaciju par
dokumenta vecumu, kas biezi vien ir visai svarigi, pieméram, ja
dokuments datéts 17. gadsimta, bet tdenszime papira atbilst
18. gadsimtam, tad pastav iespéja, ka ta ir sena dokumenta kopija
(parasti to norada) vai viltojums. Pétot hercoga Jekaba burinieku
dokumentaciju, it seviski dokumentaciju par galiotem, biezi vaja-
dzeja apzinat nedatetus melnrakstus. Izmantojot papira udens-
zimju glabato informaciju, ir iespéja spriest par melnrakstu tap-
Sanas laiku dazu gadu desmitu robezas.

Kurzemes hercogu arhiva izdevas atrast ne vien skopas zinas
par Kurzeme tapusam galiotém, bet ari vairakus baltvacu vestur-
nieku pétijumu rokrakstus un piezimes. Kada klade uzdiros inte-
resantam viedoklim, kas skaidroja galiotu un galeasu veidosanos
no senajam trismastu airu buru galeasem: 1535. gada portugali,
kas Venécija nomaja kugus, uz trismastu airu buru galeases
(29. attels) bazes radija trismastu galioti. Tas fokmasts nesa vienu
cetrstira buru, grotmasts — divas, bet bezanmasts — trisstara
buru. Laika gaita izradijies, ka viena cetrstira bura fokmasta nav
efektiva, tapec ta velak kopa ar visu mastu nopemta, un rezultata
izveidojusies divmastu galiote. Tapec tai prieksgala ir brivs lau-
kums, kas izradijas loti noderigs gan lielgabala uzstadiSanai, gan
zvejnieku manipulacijam ar tikliem. Ja versija pareiza, tad oficia-
lais viedoklis — 17. gadsimta galiotes un galeases ta nosauktas bez
dzilakas jegas — var izradities maldigs.

Par pirmajam hercoga Jekaba galiotem nozimigas zinas glaba-
jas LVVA 554. fonda I. apraksta 833. lieta. Si lieta lidz $im nebija
izmantota, jo sastav galvenokart no «assecurantie» (latipu val
assectatio — sekoSana, curatio — uzraudziba), t. i, dokumentiem
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30. attels

I7. gadsimta otraja puse
hercoga Jekaba Ventspils
darbnicas darinatas
kravas jahtas zimejums.
Lidzigs korpusa
aizmugures dalas
izveidojums vareja but
art ta latka Ventspils
galiotem. Sanos
redzamars nolaizamaris
veidojums — plaksne—kilis
mazingja dreifu (veja
speju aizpust jahtu
sanis), ja stiprs vejs puta
no saniem. Sadi
plaksnveida kili bija
Jahtas abos sanos.
Galiotem tadus nelietoja.
Nolaizamas plaksnes—
kilus holandiesi
izmantoja nelieliem un
sekli peldosiem vienmasta
kugiem. LVVA,

554. fonds, 1. apraksts,
§50. d lieta, 9. lapa



(galvenokart atskaitem) par hercoga Jekaba kugu un precu ap-
drosinasanu Libeka no 1639. gada. Diemzél lieta parasti mineti
tikai kapteinu vardi, bet kugu nosaukumi noradit tikai seviskos
gadijumos, piemeéram, ja vajadzeja izmaksat lielakas summas pec
to avarijas.

Par otro nozimigako uzzinu avotu uzskatams «Schiffs-inventa-
rien aus Herzog Jacob erster Zeit», hercoga Jekaba valdisanas pirm-
sakuma kugu inventarizacijas akti. Gan akt, gan asekurances
dokumenti ir pilnigi drosi, jo precizi sakrit ka dokumentu, ta pa-
pira datéjums. Diemzel petnieka prieku aptumso kads starp-
gadijums. Aktu lapas apkopojot, tas no jauna numuretas LVVA.
Pret o numeraciju nevar bt nekadu iebildumu, ta ir logiska un
skaidra, tomer redzama ari sena numeracija, kas liecina, ka LVVA
nav nonakusas pirmas krajuma lapas, jo, lai gan jauna lapu nume-
racija sakas ar «I», sakotnéji ta bijusi aktu sesta lapa.

Dokumenta sakuma neesamiba rada vairakas neskaidribas.
Piemeéram, vairaki apstakli netiesi norada, ka jau 1640. gada
Ventspili uzbtvéta vismaz viena galiote, tatu dokumentari to nav
iespejams pieradit. Ja vadamies no arhiva saglabatajiem inventari-
zacijas aktem, tad pirmais iznomartais kugis ir flita «Rothen
Leuven», bet pirmais Ventspili uzbuvetais — fregate «Das gekronte
Elendt aus Churlandt.

Jaarzist, ka par pirmajam hercoga Jekaba galiotém zinu ir maz,
ari velak bavetas nav siki raksturotas, tapéc nav iespéjams izstra-
dat to rekonstrukcijas shémas. Domajams, ka galiotu korpuss bija
lidzigs vienmasta kravas jahtai (30. attela skatams 17. gadsimta
vida darinats ziméjums). Astoppadsmitaja gadsimta darinatu ga-
liotu zimejumi pieejami, pateicoties Francijas jurniecibas vestur-
niekam, kugu inzenierim un zimetajam N. M. Ozannem (Nikolas
Marie Ozanne, 1728-1811). Trisdesmit pirmaja atéla redzama
Francija 18. gadsimta izmantota divmastu kaujas galiote. Tas
prieksgala brivaja laukuma novietoja lielkalibra lielgabalu ar isu
stobru krasta izvietotu ienaidnieka objektu apsaudei. Tad bug-
sprita blindes vairs nelietoja. To vieta starp bugspritu un grot-
mastu (galiotem fokmasta nebija) bija kliveri. Vairakas arhiva
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lietas saglabajusies ne tikai hercoga Jekaba vestulu uzmetumi, bet

arl vestulu originali ar parakstu «Jacobus» un piebildi «mppa»
(latinu val. manus propria — pasa roka, personigs paraksts). Sada
1640. gada II. februari parakstita vestule hercogs zino tévocim,
ka tikko uzbuvetajam kugim driz dos vardu. No citiem dokumen-
tiem redzams, ka sis kugis — galiote — pabeigts 1639. gada nogale
Kuldiga, bet ta nosaukums bijis «Die fortuna» («Laimes dieve»). Ta
piederejusi Kuldigas lieltirgotajam Johanam Arendam (/. Arendt).
Arzemju braucienos galiotei vajadzéjis veikt hercogistei svarigus
uzdevumus, tomer Fortina kugim nav bijusi labveliga. Galiotes
pirmais reiss sacies 1640. gada aprili, bet jau ta pasa gada julija
hercogs sartigtinats raksta, ka, neraugoties uz labajiem laika ap-
stakliem, ta avaréjusi jau pirmaja brauciena. Nelaime notikusi
iepreti «Gotenburgh» (Giteborg — Geteborga). Kugis, kapteina
Arenda Fogta (A. Jogt) vadits, Liepaja uzpémis kravu (graudus)
un devies uz Holandi, bet cela notikusi avarija. Ari toreiz apdro-
Sinasanas iestades vispirms siki noskaidrojusas avarijas apstaklus
un tikai tad maksajusas naudu. Sarakste ar Libeku turpinajusies
vairakus gadus, un tiesi no tas iespejams uzzinat par «Die fortuna»
likteni un tas vesto kravu. LVVA saglabajies ari hercoga rakst-
veza uzmetums ar atzimi «d. I5. July Mytaw», kas izmantots vaira-
kam vestulem 1640. gada 23. julija. «.. Nach dem Wier so wohl auss
Euren Johan Arend abgegebenen schreiben Wie auch des Schippers
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31. attels

18. gadsimta buveta galiote
piekrastes bombardesana.
Galiote apzimeta ar burtu
«A». Blindes vieta izmantoti
klweri — slaidas trisstarveida
buras starp prieksejo (grot-)
mastu un bugspritu.
Novilkums no vara plaksne
iegrebta zimejuma no:
Ozanne M. N. Marine
Militaire. — Paris (izdoSanas
gads nav noradits). —

14. lapa



Arend Joigts Zur Gottenborn den I15. Maij datierten schreiben
Verstanden, das gewelter (gewdhlter) Schipper mitt Vasern Schiff
der Iortuna auf eine blinde Klippen gesiegelt, also die is gesun-
cken..» (¢..no Jasu Johanam Arendam nodota raksta, ka aridzan
no kapteina Arenda Fogta Geteborga 15. maija dateta raksta sa-
pratu, ka izvelétais kapteinis ar masu kugi «Die Fortuna» «uzzége-
lejis» sleptai zemudens klintij, ta tas [kugis] nogrimis..»).

Ari nakama galiote «S. Jacob» (<Sv. Jekabs») nav atrodama her-
coga Jekaba kugu inventarizacijas aktos. (Jaattceras, ka LVVA ar-
hiva nav visu lapu.) Galiote veikusi tris reisus kapteina Rolofa Jo-
hansena (Rolov Johanssen, Rohloff Johannsse, Rolef..., Rulef...)
vadiba. Tas pedejais brauciens sacies no Libekas. Pirms ta kap-
teinis sapemis noradi nebraukt uz paredzeto ostu Francija, bet do-
tes atpakal uz Kurzemi. Tomer Francijai paredzeta krava bijusi jau
iekrauta, tapéc sekojusi pavele tomer doties uz Bordo. Brauciena
galiote avarejusi pie Jitlandes krastiem. No asekurances dokumen-
tiem uzzinam, ka «S. Jacob» buvets 1640. gada, ta kravietilpiba
bijusi 5O lasti. Avarija registréta 1641. gada, un ari Soreiz doku-
menti par apdrosinasanas naudas sapem3anu kartoti vairakus ga-
dus. Septippadsmita gadsimta 40. gadu apdro$inasanas dokumen-
tos mineti vel dazi hercoga Jekaba kapteini, tapéc nav izslegts, ka
Kuldiga, Liepaja vai Ventspili tolaik uzbuveta vel kada galiote.

LVVA sakopotie Ventspili inventarizéto kugu akti sakas ar
1641. gadu. Tikai péc vairakiem gadiem registréta pirma galiote,
kas uzbuveta Ventspils pirmas kugu buvetavas darbnicas. Ta sakta
buavetr 1644. gada 22. augusta un pabeigta ta paéa gada 20. no-
vembri. Galiotes nosaukums «Das Gallioth» («Galiote»), un to in-
ventarizéjis kapteinis Jekabs Dousons. Akt liecina, ka ari
1644. gada bijusas grutibas ar buvmaterialiem, jo galiotes darina-
$ana izmantoti ari veci krajumi, pieméram, norakstitu kugu buras.
Sa iemesla de] buru saraksta minetas fokmasta buras, kaut ari ga-
liotei fokmasta nebija.

Ta ka «Das Gallioth»> bija neliels kugis, tad 1644. gada to uz-
skatija par mazak nozimigu. lespejams, tiesi tapéc inventarizacijas

akta sniegtas zinas ir visai trucigas. Kuga kila garums 52 pedas
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(14,7 m), korpusa platums 18 pedas (5,I m), bet dzilums zem
klaja 8 pedas (2,3 m). Das Gallioth» uzstaditi divi masti — lielais
masts un bezanmasts. Inventara saraksta uzradid 13 kompasi un
divi smilsu pulksteni, kuru darbiba ilgusi pusstundu. Galiotes kor-
pusu veidojis kilis no diviem gabaliem, 10 kravas brusas (doma-
jams, galvenie skérsbalsti — bimsi), 30 gridas brangas, 174 paga-
rinataji, 31 kneija un citas detalas. ApSuvumam izmantotas
132 ozolkoka plankas, bet klajam 121 delis. Izmantotie dzelzs iz-
stradajumi uzskaititi un to masa uzradita ieprieks minetajas tris
ailes:

Birkavi Podi  Marcipas

12500 naglas, lielas un mazas 2 14 19
232 bultas 3 15 19
Vel dazi dzelzs izstradajumi I II 8
Enkuri:

No Johana Meierna - 25 -
No Hadelera, galvenais enkurs 2 10 -
No gotlandiesiem pirktais - 8 10

Sareizinot pirmaja ailé doto masu ar 152,2, otraja doto — ar
0,92, bet tresaja aile uzradito masu — ar 0,494 un reizinajumus
saskaitot, iegiistam masu kilogramos. Pieméram, no Hadelera iegui-
tais kuga galvenais enkurs svera 2 x 152,2 + 10 x 6,9 = 373,06 kg.

Svariga seno kugu sastavdala ir buras. Septippadsmitaja attela
aplukojams trismastu burinieks tradicionala aprikojuma. Te re-
dzams, ka apaksejas Cetrstirveida buras ir taisnstiira, bet augsejas
trapecveida. Sis buras sauca «alla quadra>. Trisstira buru muzs ir
isaks neka cetrstira buru. Vidusjuras rajona tas paradas aptuveni
8. gadsimta, un ziemelnieki to déveja par latipu buru— «atina
vela». Jurniecibas vesturnieki noskaidrojusi, ka trisstura buras pir-
mie izmantojusi grieku un romiesu kugotaji. Tapeéc senas jurnieci-
bas terminologijas pétnieki ir parliecinati, ka apziméjums <latinu
bura» radies, neprecizi lietojot terminu «alla trina» (trisstira bura)

un uzskata, ka buras nosaukums ir «al latina». Trissttira bura atri
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32. attels

Buras ar papildburam
(bonetem). Apzimejumi:
1 — Cetrstura bura,

2 — tas bonete,

3 — trisstura bura un
4 — tas bonete.

Autora zimejums

ieguva lielu popularitati, jo lava kugot gandriz pret veju. Buri-
niekam raksturigas ari bugsprita buras blindes. Septinpadsmita
gadsimta nogalé no augsejas blindes, kas atrodas bugsprita mas-
tina, pakapeniski atteicas. Tas vieta zem bugsprita saka izmantot
citu blindi, ko devéja par bovenblindi. Ari éetrstira buras doku-
mentos precizétas péc to izvietojuma — grotbura (liela masta
bura), grotmarsbura (liela masta augseja bura), fokbura (prieks-
masta bura), fokmarsbura (augseja bura priekseja masta), bezan-
marsbura (bezanmasta augséja bura). Trisstara bura divmastu
galiotem tapat ka trismastniekiem bija tikai viena — bezanbura
(bezanmasta apakseja bura). Vel atliek minet bonetes (doku-
mentos vietam Bonnitt), papildburas, kuras vareja pievienot gan
galvenajam Cetrstura buram, gan trisstira burai (32. auela). Sep-
tinpadsmitaja gadsimta no buru apaksdala pievienotajam papild-
buram atteicas, jo saka izmantot daudz racionalaku metodi. Buras
augstumu jau sakotneji izgatavoja lielaku, bet brauciena laika to
samazinaja pec vajadzibas ar rifu (horizontali izvietotu saitisu
rindu) palidzibu.

Tracigu zinu gadijuma buru uzskaite seno kugu pétniekiem
sniedz rekonstrukcijai svarigu informaciju. Par daziem Kurzemes
hercoga kugiem, ari par galioti «Das Gallioth> §is uzzinu avots
diemzel nesniedz ceréto, jo ir visai nepilnigs. Septinpadsmita gad-
simta pirmaja puse Ventspili vel nebija iespejams nepieciesamaja
daudzuma sagadat ne lielgabalus, ne buras, tapéc dazas detalas
uzstaditas no kada vecaka kuga (..von Hadelers Shiff..). Grot-
masta galvena bura bija 21 olekti augsta un 10 olekuis plata (Bra-
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Cerooge /E/m&c«, A o B

bantes olektis parrekinot miisdienu mervienibas, uzzinam, ka
bura bijusi 14,6 m augsta un gandriz 7 m plata). Buras augstums
dots kopa ar papildu buru boneti, bet blinde 6 olektis augsta un
7 plata (4,2 m augsta un 4,7 m plata). Blindes izmeri liecina, ka
galiotei bija diezgan stavs bugsprits. Bezanburas izmeri —
12'/> olektis (8,7 m) un 4% olekts (3,1 m), bet priekseja marsa
bura — 10 olektis (7 m) un 6" (4,5 m). No ta izriet, ka galiotes
grotmasts bija vismaz 22 m augsts. Buru audekla kopéjais dau-
dzums bijis 467'/: olektis. Buru uzskaite ieklauti ari buru audekli,
kas izmantoti citiem meérkiem. Pateicoties tam, uzzinam, ka galiotei
bijusi priekslika un masta <apkakle», ka ari galvena luka, kas
segta ar 4'/2 x 4/ oleksu lielu burtu audekla gabalu (3,1 x 3,1 m).
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33. attels

17. gadsimta piecdesmitajos
gados Venspili buveta flita.
LVVA 554. fonds,

1. apraksts, §50. d lieta,

2. lapa



