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1. NODALA

Es esmu Seit, lai atsifrétu visu jiura dzimusSo un jiras
izskaloto lietu atspulgus...

Dzeimss DzZoiss
«Uliss»

idz 1996. gada Ziemassvetkiem §is sacikstes norisinajas tapat

ka ieprieksejas Vendée Globe un BOC sacensibas smagos distan-
ces apstak]os. Salidzinajuma ar lielako dalu iepriekséjo saciksu, $i re-
gate tas dalibniekiem bija pat veiksmigaka - neviena jahta nesaduras
ar peldosam atliizam vai ledus blakiem, kas btitu varéjusi apdraudét
burataju dzivibas. Protams, Dienvidu okeans izturéjas ka parasti un
nepagurdams stajas cilvekiem cela ar nemitigiem cikloniem. Viesu]-
vétras, reizém pat orkani bangoja okeanu ta, ka vilnu augstums sa-
sniedza piecdesmit lidz seSdesmit pédas. Reizi pa reizei gandriz vai
nevadamas jahtas drazas lejup no vilnu muguram ar trisdesmit mez-
glu atrumu un cinijas ar draudigajiem, haotiskajiem Skérsvilniem,
kurus sacéla nemitigas véja virziena mainas. Biezi jahtas Saja cina
bija zaudeétajas. Kugojot Dienvidu puslodes juru mezonigajos tide-
nos, kapteiniem nacas parciest véja un sala, ledus un bangojosu vilnu
uzbrukumus un nemitigi balansét uz katastrofas robezas.

Lidz Hornas ragam joprojam bija talu. Lielakajai dalai jahtu
prieksa vel bija gars cel$ pa Dienvidu okeanu, un tas noziméja, ka sa-
censibu gaita vél varéja atgadities daudz kas negaidits. Jebkuru sada
veida sacensibu norisé - ipaSi tas attiecas uz sacikstém Dienvidu
okeana - pienak bridis, kad kada burataja dziviba karajas mata gala,
un reizém kada dveésele atstaj So pasauli. lesakuma tas ir piene-
mums - par $adu iespéju liecina peksni partrukusSie radiosakari -,
kas parveérSas par neapstridamu faktu tad, kad Sis klusums velkas
parak ilgi vai glabéji atrod dreiféjosu jahtu bez cilvekiem. Zaks de Ru
(1986), Maiks Plants (1992), Nigels Berdziss (1992), Herijs Micels
(1995) - tie ir tikai dazi burataji, kuri sacensibu laika beigusi Sis
zemes gaitas. Nevienam nav zinams ne precizs vinu naves célonis, ne
ar1 Sis tragédijas apstakli. lespéjams, ka jahtu apgazis meZonigs vil-
nis vai ledus gabals, vai ari cilvéks nejausi pari bortam iekritis okea-
na un pédeéjas savas dzives minités, kepurodamies ledainaja tideni,
nolemtibas apzina - varbait arl naida vai Sausmas - vérojis nevai-
nojami funkcionéjosa autopilota vadito jahtu, kura dodas talak un ta-
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l1ak, te paradidamas vilna mugura, te pazuzdama skatienam, te atkal
paradidamas jau nakama vilna virspuse...

Sajas Vendée Globe sacikstés nekas tamlidzigs vél nebija gadijies,
tacu briesmigais pukis nebtit nesnauda. «DrebéSana un zobu klabeé-
Sana» vél bija prieksa. Divpadsmit Ziemassvétku brivlaika dienas sa-
censibu gaita pilnigi parvertas.

+ + 4+

Es sekoju Vendée Globe norisei no pretéjas zemeslodes puses,
atrazdamies gandriz tajos paSos platuma grados uz ziemeliem no
ekvatora, kados - tikai uz dienvidiem no ta - notika Sis sacikstes.
Piecsimt judZu attaluma no Atlantijas okeana ziemeldalas - Kanadas
ziemas apstaklos es piuléjos iegiit informaciju par saciksu norisi. To-
ronto laikrakstos Sad tad paradijas dazas pa telefonu sanemtas
zinas, ari televizijas sniegtas veéstis bija lakoniskas. Kvebekas masu
sazinas lidzekli, ipaSsi tie, kuri sniedza informaciju francu valoda, sa-
cikSu gaitu atstastija plasak, jo Vendée Globe aizsacéja ir Francija,
turklat viens no buratajiem - Gerijs Rufss - bija no Kvebekas. Vins
bija uzaudzis Monreala, bijis Monrealas Hadsona jahtkluba biedrs,
junioru burasanas ¢empions dingi klasé - neparasti talantigs spor-
tists -, kurs vairakus gadus startéja Kanadas olimpiskas burataju ko-
mandas sastava.

Vendée Globe norise man Skita interesanta vairaku iemeslu deéj:
daudzus gadus es pats esmu nodarbojies ar burasanu amatiera sta-
tusa, un mani aizrava So sacikSu idejas pardroSiba - tas notika
visgrutakaja buraSanas veida - jahta atrodas tikai viens cilveks, vis-
bistamakajos idenos pasaulé - Dienvidu okeana, vissarezgitakaja sa-
cikSu forma - bez palidzibas no malas un regaté bez pieturam.

Sis sacikstes mani intereséja ari tapéc, ka tajas piedalijas Gerijs
Rufss. Vins bija pirmais kanadietis, kurs piedalijas Vendée Globe sa-
censibas, un vinam bija lieliskas izredzes tajas uzvarét. Starp mums
pastavéja tada ka radnieciska saite - ari vin$ bija studéjis jurispru-
denci, bet péc tam atklajis sev citu dzives jégu. AtSkiriba no manis
izraudzita dzives cela, G. Rufss bija izvel€jies riskantu un nedrosu
karjeru, kura atSkiras no rami plustosas likuma parstavja ikdienas ka
diena no nakts. Gadu nostradajis par juristu, G. Rufss pameta So
darbu, kluva par profesionalu burataju un divdesmit gadus cinijas
par iespéju piedalities Saja elitaraja regaté vienatné apkart pasaulei.
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Zinas par burasanas sacensibam, ko publicéja Eiropas, ASV un
Kanadas burasanas sporta Zurnali, to iznakSanas bridi jau bija nove-
cojusas par vairakiem meéneSiem. Vieniga «zelta dzisla» bija Inter-
nets. Vendée Globe organizétaji bija izveidojuSi majas lapu, kura
atradas sika informacija par sacikstém, buratajiem un jahtam. Vis-
vertigaka S$is lapas sastavdala bija sacikSu laika ik dienas sniegtie
parskati. Reizéem diennakts laika majas lapa tika ievietoti pieci vai
se$i §adi zinojumi. Tie bija franc¢u valoda, tacu reizi diena tika publi-
céts saisinats zinu apkopojums angliski - biezi vien tulkojums bija
aizkustinosi divains. Ari pasi sportisti laiku pa laikam no savam jah-
tam ar satelitu faksu, elektronisko pastu vai radiosakaru iekartam
sttija zinas par savu darbibu, un $aja lapa vareja izlasit informaciju
par katras jahtas atraSanas vietas koordinatam. Tapat ka vairaki citi
sacensibu dalibnieki, ari G. Rufss bija izveidojis savu majas lapu,
kura franc¢u un anglu valoda reiZu reizém sniedza zinojumus par
regates norisi.

Katru dienu es varéju iepazities ar datiem par dzivi uz So visatra-
ko okeana jahtu klaja, par laikapstakliem, kados atradas katra jahta,
to marsrutu. Ce]$ veda pari Biskajas licim, «zirgu platuma gradiem»
un ekvatorialajai bezvéja joslai, talak sekoja ilgs celS pa Atlantijas
augsta spiediena apgabalu, péc tam naca kurss uz dienvidaustru-
miem - uz Labas Ceribas ragu un no ta uz Dienvidu okeana vétru
zonu. Tie bija elektroniskas informacijas sveétki.

«Jura meés nokJustam pilnigi cita pasaulé,» rakstija dzejniece
Anna Stivensone. Vina sauca to par «planétu Okeans». Kad Vendée
Globe dalibjahtas veica savu smago un bistamo ce]ojumu pa vientulo
okeanu, es tas véroju no sava patvéruma uz planétas Zeme.

Otra nodala

Okeana vidu




2. NODALA

Kurs cits vel pazist jiitu kveli to,
Kas dzen miis jiiru jiiras izkugot
Un, redzot okeanu trakojam,

Ar drosu sirdi staties preti tam?

Dz. G. Bairons
«Korsars»

zmezdams skatienu jahtas pakalgalam, es katru reizi satrti-

kos - tumsais siluets pie treliniem atgadinaja cilvéciskas bit-
nes apveidus. Man $kita, ka tur kads Jaunpratigi noskanots plecigs te-
vainis pieplacis pie zemes un gatavojas lekt man tieSi virsii. Gandriz
ik pa desmit sekundém es lukojos atpakal, lai novertétu jahtai seko-
joSo vilnu augstumu un atrumu. Ar abam rokam satvéris stures
pinni, es piléjos noturéet jahtu perpendikulari véjam un vilniem. Lai
tumsa neapmalditos, man vajadzéja sajust véju piiSam seja un cen-
sties pamanit fosforescéjoSo zibsni, kads rodas vilna virsotnes plisa-
nas bridi. Katru reizi, kad paveros atpakal, virietim lidzigais siluets
mani izbied€ja, un katru reizi es talit aizmirsu par ta eksistenci. Ap-
meéram pusstundu es nemitigi atskatijos, satrtikos, aizmirsu, atkal at-
skatijos, satrtukos... Piecsimt judZu atstatuma no sauszemes man pie
horizonta skita mirdzam lielas pilsétas ugunis.

+ 4+ +

Jahta ar dubultrévetu Stagburu - apméram trisdesmit kvadratpe-
du lielu, cieSi nostieptu buru, kas gluzi vai lidoja pa priekSu mas-
tam, - traka tempa drazas uz dienvidaustrumiem. Véj§ mis dzina uz
prieksu ar gandriz sesu mezglu lielu atrumu - uznemt vél straujaku
gaitu musu mazais kugitis nebija spéjigs. Jahtai ejot, tas prieksSgals
sace] vilni, kas izraisa frontalas pretestibas speku. Sis speks kopa ar
berzi starp korpusu un tideni nosaka jahtas atruma robezZu, kuru teo-
retiski nav iespéjams parsniegt, tacu tad, kad masu laiva slidéja lejup
no divpadsmit pédu augsta Atlantijas okeana vilna muguras, ta par-
kapa visus negrozamos hidrodinamikas likumus.

Mes ar sievu pirmo reizi muza atradamies atklata okeana un bu-
rajam ar trisdesmit vienu pédu garu jahtu, kura svera piecarpus ton-
nas. Es biju nodarbojies ar burasanu lielako daJu sava muza, tacu
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gandriz nekad tas nebija noticis arpus krasta redzamibas robezam.
Sis celojums atskiras no citiem - tas nebija ne smags darbs, kas ilgst
tikai 1idz nakamajai Lielo ezeru jahtu ostai, ne arl reiss gar piekrasti
lidz tuvakajai labi pazistamajai reida vietai. Més bijam Skérsojusi
Golfa straumi, un tagad musu meérkis bija Bermudu trissttira centrs
Sargasu jura. Uz $o mérki meés virzijamies ar maksimali iespéjamo at-
rumu, lai tiktu projam no bistamajiem decembra vétru platuma gra-
diem. Mums vajadzéja ieturét So virzienu, lidz biisim nokJuvusi lidz
65. austrumu garuma gradam, kuru jornieki médz apzimeét ar sim-
bolu «I-65» - gluzi ka starpstatu atrgaitas automagistrali. Sads ap-
zIméjums radies sakara ar to, ka pa So tdenscelu dienvidu virziena
uz Karibu juru pastav spraiga kugu satiksme. Saja vieta mums vaja-
dzéja pagriezties uz dienvidiem, lai noklitu ziemelaustrumu vir-
ziena pasatu zona un aizburatu lidz Sarlotei Amalijai vai Josta van
Deika salai.

Vairakas stundas péc iziesanas no Carlstonas lica musu buras
ptta liega dienvidaustrumu brize. TieSi pirms saulrieta, kad krasts
aiz muguras bija saskatams ka tums$a linija, apméram piecdesmit
jardu atstatuma no jahtas kreisa borta paradijas delfini. Tie izturéjas
ta, ka tas Siem dzivniekiem parasts, - ¢ivinaja, dudoja, lekaja un vi-
zinajas uz jahtas prieksSgala saceltajiem vilniem. Beidzot misu tris
mezglu atrums tiem apnika, un delfini aizsteidzas uz interesantaku
nodarbibu vietam. Savvalas delfinu kuplais skaits un bezbédiba, ka
ari tas, ka okeana Sie dzivnieki jutas ka savas majas, mus priecigi sa-
trauca un izgaisinaja bailes no prieksa esoSajam tukstos trissimt ju-
dzém. Okeans, kura majoja Sadas radibas, mums Skita draudzigs,
labsirdigs, saprotams. Galu gala viss bts labi.

Diemzeél gluzi ta vis nebija. Péc Cetram dienam nekas vairs negaja
ka pa diegu. Jurai piemit daudz ipasibu, un viena no tam ir nek]tudiga
spéja atklat cilveka vajas vietas. Ta bija atklajusi arl vienu no musu
aizdedzes un vadu hidroizolaciju. Si iekarta atradas kada kokpita
skapiti apmeéram celgalu augstuma no gridas. Kada nakti es atrados
sardzes posteni un péksni aptveru, ka pukskinoSo troksni, kuru es ik
pa bridim biju saklausijis cauri véja un juras skanam, rada musu
dizelmotors, kur$ cenSas iedarbinat pats sevi. Jahtas priekSgala
sakultais juras tidens, laivai ienirstot, skalojas pari sanklajam, ieplu-

Udens bija iekluvis aizdedzes atsléga un izraisijis issavienojumu,
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2. NODALA

kam bija tads pats efekts ka aizdedzes atslégas pagrieSanai. Burasa-
nas laika més bijam iedarbinajusi bremzésanas iekartu, lai dzinéjs
nedarbotos tuks$gaita, un motors, veltigi cenzdamies sakt darboties,
driz vien izlad€ja akumulatorus. Es to sapratu tieSi tobrid, kad tie jau
bija tuksi. Més izmantojam motoru tikai tad, kad vajadzéja ieiet osta
vai reida vai iziet no ta, ka ari péc pilniga bezveéja iestaSanas. Motors
mums bija vajadzigs, lai uzladétu elektriskas baterijas, un reizém
meés to izmantojam jahtas vadiSanai vétraina jura. Paréja laika mo-
tors bija pasivs celojuma lidzdalibnieks.

Mums bija rezerves dalas un instrumenti, un mes varéjam nomai-
nit vai salabot gandriz jebkuru jahtas sastavdalu, tatu muisu patsta-
vibai un neatkaribai piemita materials, nevis energétisks raksturs.
Tagad bija vajadzigas divas lietas, kuru mums nebija. Bija vajadzigs
motors, lai varétu uzladét baterijas. Pastavéja teorétiska iespéja
iedarbinat motoru ar rokas starteri, tacu musu motors kategoriski
atteicas darboties. Ja més nevaréjam iedarbinat motoru, tad nevare-
jam ari uzladet baterijas. Ja mums nebija uzladéetu bateriju, tad ne-
bija ari elektribas, un més nevaréjam iedarbinat motoru. Ja mums ne-
bija elektribas, tad nebija ari apgaismojuma (mums gan bija rezerves
petrolejas lampas), nebija lagas, ar ko noteikt parvietoSanas atrumu
un noieto atstatumu, nebija radiokompasa. Tas, ka mums nebija mo-
tora, nozimeéja, ka mes atrodamies uz istas burulaivas. Nenoveérsa-
maja bezvéja josla, kas mus sagaidija «zirgu platuma grados», mums
naksies gaidit, lidz uzpttis véjs. Lidzpanemta dize]degviela, kuru iz-
mantojot més ceréjam tikt pari Sai zonai, tagad bija kluvusi par lieku
balastu.

Daudzi cilveki bura bez motoriem. Arli man teorétiski tas Skita
loti patikami. Pilniga atkariba no véja lauj jurniekiem pardzivot pasu
burasSanas procesa estétisko biuitibu - izjust patiesu baudu taja bridi,
kad véjs, aptekot buras profilu, sak dzit laivu un ta gluzi ka lid-
masina lidot lido uz prieksSu. Tas viss ir Joti poétiski, tacu prakse -
okeana, kura uzvediba nebija prognozéjama, - es veléjos, lai man
btitu Sis sasoditais motors. Man tas bija nepiecieSams ne tikai elek-
tribas iegtiSanai un kugoSanai bezvéja apstaklos. Motors simbolizéja
tehnologijas radito komfortu un drosibas sajutu. Bez motora mes
jutamies atsviesti atpakal simts gadu veca pagatné - «koka kugu un
dzelzs viru» laikmeta. Més nebtt nejutamies izkalti no dzelzs.

Bez tam, ja jau motors varéja sabojaties tikai tapéc, ka man bija
slinkums aplikt ap kadu nieka slédzi desmit centu vértu plastmasas
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gabalinu un aizdrivét spraugas, kas notiks talak? Kadas pavirSibas
vai bezriupibas raditas klizmas mums uzglinéja, gatavodamas sa-
lauzt mastu, saplést kadu buru, sabojat stari, parkapt pirmo burasa-
nas bausli - okeanam jaatrodas arpus laivas - un ielaist okeanu
jahta?

Gandriz visu savu mizu es sapnoju par iespéju veikt sadu celo-
jumu. Diemzel par katra sapna piepildiSanos ir jamaksa, un $1 cena
medz bt vai nu iltiziju zudums, vai ari kada cita «muitas nodeva».
Patlaban meés izjutam S$1 sapna piepildijuma patieso cenu. Jau Cetras
dienas jahta bija lekajusi pa vilniem un svarstijusies no vieniem sa-
niem uz otriem. Visu $o laiku es gandriz nebiju guléjis, un ari Kris-
tinei neklajas daudz labak. Mans bezmiegs daléji bija izskaidrojams
ar neganto jahtas zvalstiSanos, tacu galvenais ta célonis bija troksnis.
Vilni dauzijas pret jahtas korpusu gluzi ka senlaicigas miiru grauja-
mas ierices, bet vistrakakais bija tas, ka visa jahta krak$kéja un ste-
néja. Es biju parliecinats, ka Sis skanas liecina par koka un stiklplasta
sadaliSanos molekulas. No sardzes brivajos briZos es zvilnéju koja
un gaidiju bridi, kad kaut kas saltizis. Pirms dosSanas cela es pama-
tigi apstradaju jahtu - noplésu tas iek$éjo apdari un nostiprinaju
visas iespéjamas detalas. Diemzél lielako mtiza daJu esmu pavadijis
pie rakstamgalda, un Sis bija mans pirmais tada veida pasakums,
tapéc nebiju droS$s, vai esmu visu izdarijis, ka nakas. Vai jahtas kon-
strukcija patiesi bija pietiekami stipra? Tobrid man Skita, ka nepare-
dzetas katastrofas gaidisana bus tikai racionala pieeja Sim jauta-
jumam.

Lai nomierinatos, es saku rtpigi parbaudit visu jahtu. Tas man
btitu bijis jadara jebkura gadijuma. Ikkatrs buratajs ir ka apsésts ar
nemitigu laivas parliikoSanas ideju. Jebkura pavirSiba - piemeéram,
miisu neizoléta motora palaiSanas iekarta - labakaja gadijuma var iz-
raisit nekontroléjamu situaciju, bet parasti ta kltast par sakumpunktu
serpentinveida ce]lam, kurS$ ved uz postu. Uz jahtas neko nedrikst at-
stat liktena zina, jo jura izmanto ikkatru cilveka vajibu. Katras sar-
dzes laika (més mainijamies ik péc trim stundam) es jahtu parlakoju.

Vispirms es parbaudiju mastu un buras. Musu jahta bija graciozs
slups - ka visam Sada tipa burulaivam, tam bija viens masts, pie kura
bija piestiprinata grotbura. Masta priekSpusé atradas Stagbura. Grot-
buras apakséjais likis bija piestiprinats pie grotbomja - aluminija
stiena, kas péc formas lidzigs mastam, tacu ir daudz vieglaks un
isaks.
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8. NODALA

kad vienlaikus «redz» gan signalu avotu, gan uztverSanas staciju. Ir
divu veidu EPIRB 406: viena no $im modifikacijam sak darboties
automatiski, otra ir jaiedarbina cilvekam. Vendée Globe jahtas bija
apgadatas ar otra veida bakam, lai ierobezotu viltus trauksmes sig-
nalu iespéjamibu. Buratdjs var to iedarbinat ar sledzi. Katra Vendée
Globe dalibjahta jabut cetriem EPIRB, dazas bija pat piecas Sadas
iekartas. Saja gadijuma burataji uzskatija, ka «dubults neplist».

+ 4+ +

EPIRB izglaba R. Dinelli dzivibu. Bez $im bakam neviena lidma-
Sina nespétu vinu atrast. P. Goss - ja kads vispar buitu uzskatijis, ka
vina buraSanai uz avarijas rajonu ir kada jéga, - buitu paris dienu
mekl€éjis vinu Dienvidu okeana milzigajos vilnos. Iespéja atrast R. Di-
nelli btitu bezgala nieciga: vins skaidri nezinatu, kura rajona sakt
mekléSanu, un parmekléjama zona véja un vilnu darbibas dél ik
stundu palielinatos par pardesmit kvadratjudzem. NoskumusSais
P. Goss atteiktos no talakas mekléSanas. Vin$ pagrieztu jahtu, uz-
nemtu kursu ar véju un, juzdamies bezgala vientul$, dotos atpakal-
cela. Neviens nekad neuzzinatu R. Dinelli naves apstaklus un pat
neiedomatos, ka R. Dinelli jahta noslikusi kopa ar savu burataju jau
pirms tam, kad P. Goss paspéja nonakt lidz avarijas rajonam. Ne-
viens australieSu glabsanas plosts brinumaina karta neuzrastos peé-
deja bridi.

Tomer EPIRB tehnologijas sniegtas iespéjas var novertét divejadi.
Tas iedroSina buratajus atmest R. Knoksa-DZonstona un B. Matesje
konservativo taktiku - cieSi ievérot kursu gar cetrdesmito platuma
grada liniju. Jaunas iespéjas vilinat vilina vinus talak uz dienvidiem -
tuvak ledajiem un biezi vien arl draudigakiem laikapstakliem. Vien-
laikus Sis bakas var izglabt burataju dzivibu tad, kad Dienvidu okea-
na valdosie apstak]i vairs nav piemeéroti nevienai jahtai. Sarezgitas, ar
satelitiem saistitas iekartas izaicina buratajus uz tada veida ricibu,
kuras seku novérsSanai tas ir raditas.

+ 4+ +

Ar EPIRB saistits vél viens paradokss. To funkcionéSanu nodrosi-
na viens no vissarezgitakajiem tehnologijas veidiem - radiosignalu
uztverSana un noraidisana ar satelitu palidzibu. Tikko trauksmes sig-
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nali nonak lidz potencialajiem glabéjiem, talaka tehnologija klust
daudz primitivaka. Lidmasinu un citu satiksmes lidzeklu ekipazas
dodas cel]a uz visneskartakajiem Zemeslodes apgabaliem, bieZi vien
nobraukdami maksimalo, Siem satiksmes lidzekliem sasniedzamo
attalumu, lai meginatu izvilkt no juaras cilveku, bet varbiit ta mirsti-
gas atliekas. Satelitu uztverta un noraidita informacija lika Australi-
jas lidmasSinai doties tada attaluma no krasta un no degvielas uzpil-
diSanas bazém, kada neviens no ekipazas locekliem ne reizes nebija
stradajis, ka ari lika P. Gosam riskét ar dzivibu otra cilvéka laba.

4. janvari Vendée Globe jahtu pavediens bija izstiepies vairak
neka 5000 judzu garuma. K. Ogé ar katru dienu palielinaja atstatumu
starp sevi un G. Rufsu, un tagad vina jahta distanceé atradas 1600
judzes talak par G. Rtfsa jahtu un tikai 900 judzu atstatuma no Hor-
nas raga - no «izejas vartiem no elles». Tikko ka vin$ bija parcietis
aukstumu, véja brazmas un stresu, tacu patlaban laiks Skita divaini
parverties. Gan K. Ogé, gan nakamie Cetri burataji - G. Rufss, M. Tjer-
selg, E. Lora un B. de Broks -, kuri bija izstiepusSies 2000 judZu gara
rinda, bija nonakusi neparastu laikapstaklu ietekmé. Ptta rams véjs
ar bieZzam brazmam, un sniga. Buratajiem bieZi nacas te révéet buras,
te palielinat to platibu, te lidzsvarot buras un sekot kursam. Pédéjas
diennakts laika K. Ogé nebija dabiijis pagulét nevienu stundu. E. Lora
zelojas, ka Météo France esot paregojis léenu véju uz vienu dienu, tacu
Sis periods esot izstiepies tris dienu garuma. Ta bija atpiita péc vét-
ram un milzigajiem vilniem, tacu Sadi laikapstakl]i aizkavéja vinus
Dienvidu okeana. Bez tam viniem tuvojas zema spiediena apgabals -
paréjas jahtas patlaban atradas ta zona. Ka teiktu R. Knokss-DZon-
stons - gaidit vétru bija tikpat nepatikami, ka nok]ut tas vara. Bei-
dzot pienaca bridis, kad visa flotile neatradas lidzigos laikapstaklos.
Pieméram, E. Dumo tristuksto$ judzu attaluma no K. Ogé buraja
40 mezglu vétra. Ta bija parasta paradiba. K. Sabo 4000 judzu atta-
luma cinijas ar 60 mezglu atru véju.

+ + +

Kad T. Bulimora jahtai peksni noltiza kilis, ta apgazas pat bez
iepriekSéjas sameSanas. Laizdamas lejup pa kada vilna nogazi, Exide
Challenger kopa ar T. Bulimoru apmeta kiileni. T€ja izlija, bet cigare-
te palika pirkstos. Smékédams T. Bulimors gudroja, ko tagad iesakt.
Péc tam bomis izsita iluminatoru, jahta momenta piepltida ar tideni,
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bet kajites saturs aizpeldéja okeana. T. Bulimors pa ltku ienira kok-
pita, lai atraisitu glabsanas plostu. Likas vaks aizcirtas, noraudams
T. Bulimora pirksta falangu. T. Bulimors pa sasisto iluminatoru cauri
samudzinatajai takelazai palaida vienu no savam ARGOS bakam, ne-
zinadams, vai ta nokl]us virspusé. Vins§ uzrapas uz plaukta un, séde-
dams lidz vidum iegrimis ledainaja tideni, gaidija, kas naks talak. Vis-
ticamaka iespéja bija naves atnaksana.

Gandriz taja pasa laika mastu zaudeéjusi T. Dubua jahta atkal ap-
gazas un vairs neuzcelas. Péc divam stundam T. Dubua izlida pa aiz-
izdevas. Tad vins iedarbinaja divas ARGOS bakas un, pieséjis tas pie
sava kermena, - ta parasti rikojas alpinisti - saka rapties augSup pa
stavo, slideno korpusu, lai sasniegtu vienu no abam stiires plaksném.
Vins iekrita Gideni. Ar lielam ptlém ticis atpaka] uz jahtas korpusa,
vin§, tapat ka T. Bulimors, saka gaidit palidzibu, atrazdamies ledus-
auksto vilnu un ledaina véja vara. Gaisa temperattira bija zem nulles.

+ 4+ +

Pirmie satelita stititos avarijas signalus uztvera F. DZintots un
regionalais avarija cietuSo meklésanas un glabsanas dienesta opera-
tivas koordinacijas centrs - ta francu akronims ir CROSS -, kas atro-
das Bretana. Vini paradreséja §os izsaukumus Australijai, jo avarijas
rajons atradas Australijas glabSanas dienesta <«jurisdikcija». Ne
T. Bulimora, ne T. Dubua tuvuma nebija neviena sacikSu dalibnieka,
kur$ varétu viniem palidzét. Sakara ar piespiedu atgrieSanos osta,
tagad vini gaja flotiles beigas un atradas talu no paréjiem. Vistuvak
abiem nelaimes piemeklétajiem buraja K. Sabo - vina atradas vairak
neka 1200 judzes talak uz austrumiem. Vinai nebija nekadu iespéju
atgriezties avarijas zona. Ja abi viri vel bija dzivi, tad vinus varéja iz-
glabt vienigi australieSi. Australijas jura avariju cietuSo glabSanas
dienesta koordinacijas centrs Kanbera griezas péc palidzibas pie
gaisa flotes un juras kara flotes. Gandriz tulit gaisa pacelas glabSanas
lidmasinas Orion P-3, bet nakamaja diena ce]a devas fregate Ade-
laide.

Pat Sim atrgaitas karakugim vajadzéja Cetras dienas, lai sasniegtu
avaréjusas jahtas, pie tam tas biitu iespéjams tikai tad, ja laikapstakli
Dienvidu okeana Jautu tam attistit maksimalo atrumu un pats kugis
Spéciga véja un milzigajos vilnos neciestu avariju. Tapat ka visi
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miusdienu karakugi, Adelaide bija btivéta no aluminija, un tas trisas-
totdalcollas biezajam korpusam piemita ierobeZota triecienizturiba.
Netalu no avaréjuSo jahtu atrasanas vietas - 52. dienvidu platuma
grada rajona - bija maniti lieli dreiféjoSo aisbergu rajoni. Fregatei
Adelaide ledus bija tikpat bistams ka Vendée Globe dalibnieku jah-
tam. Bez tam Sis kugis nebija paredzéts sérfoSanai pa Dienvidu okea-
na vilniem - neviens nevaréja but parliecinats, ka spés vadit fregati
Sajos smagajos navigacijas apstaklos. Lai ar maksimalu atrumu
noklutu lidz ARGOS noraditajai vietai, veiktu tur manevrus un péc
tam atgrieztos osta, fregatei var€ja rasties nepiecieSamiba péc
papildu degvielas. No Frimantlas tika izsttits kara flotes tankeris,
kuram vajadzéja satikties ar Adelaide, kad ta buis devusies atpakal uz
ostu. T. Dubua un T. Bulimors atradas 51. dienvidu platuma grada
rajona - ieverojami tuvak Antarktikai neka Australijai. Ne australiesi,
ne ari kads cits vel nekad nebija veikusi glabSanas operaciju tik talu
no kontinenta, un ta bija visriskantaka operacija, kadu vien iespe-
jams iedomaties - spurts pa milzigiem vilniem uz Antarktiku preti
nakamajam zema spiediena apgabalam, uz kura veidoSanos jau no-
radija meteorologiskas kartes.

Orion tipa lidmasSinas spétu sekmigi veikt tik talu reisu turp un
atpaka] tikai tad, ja notikuma vietas rajona uzturétos ne vairak par
trim stundam, ja degvielas patérina aprekini butu veikti precizi, ja
negaditos negaidits pretvéjS un nerastos nekadas mehaniska rak-
stura problémas. Parastais nosacijums, kur$ paredzéja, ka lidmasi-
nas nosésanas bridi tas tvertneés jabtut tadam degvielas daudzumam,
kura pietiktu 45 minasu ilgam lidojumam, tika atcelts. Ekipazai at-
]Java $0 normu samazinat lidz 15 minatém. Sis operacijas veiksanai
gan kugis, gan lidmaSina tika ekspluatéti kritiskaja rezZima, un ari tas
dalibnieki riskéja ar savam dzivibam.

Saskana ar pienemto kartibu, glabSanas centrs aicinaja paliga vi-
sus Saja okeana zona atrodosSos komerckravu kugus. Atsaucas kads
tankeris - vienigais kugis, kurs$ atradas Saja nomalaja rajona. Tanke-
ris Sanko Phoenix gaja 700 judZu attaluma no katastrofas vietas. Ta
bija tikai puse no attaluma lidz Frimantlai, no kurienes bija devusies
cela Adelaide, taCu smagi piekrautais kugis gaja ar 11 mezglu at-
rumu. Ja laikapstakli nepasliktinatos, ce]$ lidz katastrofas vietai ilgtu
vismaz divarpus dienas. Gandriz tuksto$ tonnu smaga kuga novirzi-
Sana no kursa, lai tas glabtu nepilnas 20 tonnas smago jahtu un péc
tam uznemtu iepriekSéjo kursu, ta ipasSniekiem izmaksatu gandriz
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100 000 dolaru. Tomér, saskana ar nerakstito juras likumu, tankera
ipasnieks nekavéjoties atsaucas uz australieSu lugumu, un kugis uz-
néma kursu uz ARGOS noradito rajonu.

Pirmajam Orion, kur$ pacélas gaisa 5. janvara rita, paveicas. Kaut
arl veca modela ARGOS satelitu raidita informacija bija visai aptuve-
na, lidmasinas ekipaza, lidodama 70 mezglu atra véja trissimt pedu
augstuma virs piecstavu ékas augstuma vilniem, atrada T. Dubua
jahtu. Lidotaji saskatija T. Dubua, kur$ joprojam atradas uz savas
jahtas dibena. Ar vienu roku turédamies pie stiires plaksnes, vins iz-
misigi maja ar otru roku. Jahtas kilis bija vislabakaja kartiba, un Sis
atgadijums pieradija, ka bazas par $adas konstrukcijas jahtu spéju
atgriezties sakumstavokli nav bijuSas bez pamata. Kila svars nespéja
ietekmeét otradi apverstas jahtas stabilitati. Sada stavokli ta bija notu-
réjusies jau pusi dienas, un nekadas pazimes neliecinaja, ka turpmak
kaut kas varétu mainities.

Orion izdevas nomest divus glabSanas plostus netalu no T. Du-
bua. Sados apstaklos - arkartigi spéciga véja un vilnu dél - vajadzéja
precizi koordinét lidmasinas atruma un jahtas dreifa atruma para-
metrus, un tas bija gruts uzdevums. No lidmasinas «védera» izmestie
plosti aprakstija gaisa precizu parabolu. Lai noteiktu tas trajektoriju,
lidotaji rikojas gluzi tapat ka basketbolists, kurs met groza bumbu, -
palavas uz visiem hominidiem jau Stpuli ielikto prasmi koordinét
savas kustibas péc acumeéra. Orion bija atlicis maz degvielas, tapéc
tai vajadzéja nekavéjoties atstat T. Dubua un doties atpakalcela. Kad
lidmasSina pazuda, parsalusais un izmisusais T. Dubua ieléca jura, lai
nopeldétu parsimt jardu lidz plostiem. Vin$ jutas ka kosmonauts,
kurs sper soli Visuma telpa, nebtidams saistits ar savu kugi. No ta, ka
beigsies $i peldéSana, bija atkariga vina dziviba. Kad vin$ puléjas
uzrapties uz viena no plostiem, vilnis apversa to otradi. T. Dubua
atradas parak talu no jahtas, lai aizpeldétu atpakal. Vinam atkal
draudéja nave. T. Dubua parnéma skumjas, kadas jebkurs jauns cil-
veks izjut tuvas naves prieksa, tacu vin$ nekrita panika. Galu gala
vinam izdevas uzrapties uz ieplésta plosta, no kura léni izpluda
gaiss. T. Dubua iekrita tidens pelkée, un Sis tidens bija ledaini auksts.

Péc stundas ieradas otrs Orion. Ta ekipaza atrada T. Dubua péc
pirmas lidmasinas nomestas radiobakas signaliem. Ekipaza nosvieda
jaunu plostu, kurs gandriz uzkrita T. Dubua uz galvas. Beidzot vins
varéja iekartoties uz nebojata glabSanas plosta, uz kura atradas
nedaudz partikas un dzerama tudens. Vins bija pasargats no 30 gradu

198

DIEVI EKSPERIMENTE

auksta véja un ledaina tidens. DiemzZél §i atelpa bija islaiciga. Péc
stundas kads vilnis apgaza plostu, un T. Dubua atkal iekrita jura.
Vinam izdevas 55 mezglu atruma véja apgriezt plostu atpaka] un
atkal uzrapties uz ta.

Orion devas meklét T. Bulimora jahtu. Tuvojas nakts, un lidz na-
kamas dienas ritam neviena lidmasina vairs nebija gaidama. Redza-
miba nebija talaka par pusjudzi, lidojuma griesti atradas nepilnu 300
pédu augstuma, véja atrums joprojam bija 50-60 mezgli. ARGOS
satelitu raidita informacija pienaca ar nokavésanos, un lidmasinas
ekipazai nacas izmantot vizualas mekléSanas metodi. Pretéji vesela
saprata apsverumiem - $aja glabSanas operacija viss bija atkarigs no
veiksmes - lidmasSina uzgaja Exide Challenger. Jahta guléja ar dibenu
uz augsu un bija dzili iegrimusi tideni. Visapkart peldéja takelazas
un mastu atliekas, uz jahtas nemanija nekadu dzivibas zimju. Nebija
iespéjams pateikt, vai T. Bulimors ir dzivs vai miris, ka ari to, vai vin$
joprojam atrodas sava balta, stihijas varai paklauta jahtas korpusa
iekSiene, vai arl aizpeldéjis uz sava glabSanas plosta. Orion paredze-
tais degvielas limits bija izsmelts, un lidmasina devas atcela.

+ + 4+

T. Bulimors joprojam bija dzivs. Vin$ bija parsalis, vinam trtika
viena pirksta falangas, un vinam nebija ne jausmas ne par to, vai
ARGOS bakas ir noraidijuSas signalus, ne ari par to, vai tuvojas kads
glabin$. Pasaulei vajadzéja zinat, ka vin$ iekluvis nepatikSanas, jo
péc jahtas apgasSanas ARGOS atraSanas vietas signalu raiditajs no-
teikti bija apklusis, tomer tad, ja vina trauksmes signals nebija sa-
nemts, F. DZintots droSi vien uzreiz neuzsaks mekléSanu. Vins$ pie-
nems, ka signali vairs nepienak tapéc, ka partrtkusi stravas piegade,
vai ari tapéc, ka iekarta sabojajusies un T. Bulimors to nav pamanijis.
Ja trauksmes bakas nedarbojas, tad neviens nezina vina atrasanas
vietu un nekadi glabéji Saja tuksnesigaja rajona vinu neatradis -
vismaz vina dzives laika tas nenotiks. Vina uzvards tiks ierakstits
saraksta, kura mineti visi burataji, kuri pazudusi bez vests. Tomer
vin§ turejas ka virs gan dienas gaisma, kas mirguloja cauri vilniem,
gan pika melnaja Dienvidu okeana nakti.

«Esmu siksts ka veca pazole,» vins$ teica. «Divaini, tacu es nejutos
parbijies.» T. Bulimors turpinaja kalt dazadus izdzivoSanas planus.
Vinam bija 57 gadi, un vin$ vel nebut negrasijas mirt.
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